Introduktion till AFIS

Inledning
Vad ar AFIS?

AFIS, eller flyginformationstjanst for flygplats (Aerodrome Flight Information Service),
ar en enklare form av flygtrafikledning som tillampas vid manga av vara mindre icke
kontrollerade flygplatser. AFIS-organ forser piloter med information om vader- och
trafikforhallanden. AFIS paminner till stor del om flygplatskontrolltjanst (TWR) i och
med att en AFIS- tjansteman sitter i ett torn och overvakar flygtrafiken, men den stora
skillnaden ar att AFIS inte far ge klareringar och instruktioner, utan endast lamna
information och forslag.

Varfor AFIS?

P& manga svenska flygplatser ar trafikmangden inte tillrackligt stor for att motivera att
ha hogavlénade flygledare anstallda vid flygplatsen. Det kanske &r nagra fa reguljara
flygningar om dagen, och darutdver knappt nagon trafik. Darfor behovs ingen
flygkontrolltjanst (ATC) for att uppratthalla separation, men det behdvs anda nagon
bemanning pa flygplatsen for att upplysa piloterna om flygplatsforhallanden, radande
vader och eventuell trafik, och inte minst sta for alarmeringstjanst. Ett krav for att
bedriva linjefart i Sverige ar att flygplatsen har minst AFIS - det ar inte tillatet att
bedriva linjefart till eller fran obemannade flygplatser.

Utbildningen till AFIS-tjansteman ar ca 10 veckor, och manga AFIS-tjansteman har
aven andra sysslor pa flygplatsen. Utbildningen till flygledare ar daremot 6ver tva ar
och flygledare tjanar som bekant bra - alltsa ar AFIS betydligt billigare an ATC for en
liten flygplats.

Vilka flygplatser ar AFIS-flygplatser?

Vissa flygplatser har AFIS Oppet de flesta dagar for att ta emot reguljar trafik (t.ex.
Ornskéldsvik, Gallivare, Mora), medan andra flygplatser tillhandahaller AFIS vid vissa
tider nar det ar lagtrafik (t.ex. nattetid och helger), medan TWR tillhandahalls nar det



ar hogre trafikbelastning (det finns numera endast en flygplats med sadant s.k. delat
serviceutbud: Arvidsjaur, tidigare hade Goteborg/Save och Stockholm/Bromma det).
Det finns ocksa flera mindre flygplatser som normalt ar obemannade, men dar man
kan bestalla AFIS i forvag. For att fa landa enligt IFR pa en svensk flygplats kravs
namligen minst AFIS.

Foljande flygplatser har AFIS:

e Eskilstuna
e Gallivare

e Hagfors

e Hemavan
e Kramfors-Sollefted
e Lycksele

e Mora-Siljan
e Pajala

e Sveg
Torsby

e Vilhelmina

Foljande flygplats har delat serviceutbud:
e Arvidsjaur (TWR under "kontorstid”, AFIS kvallar och helger)

Anm. Exakta oppettider publiceras i AIP-SUP och NOTAM.

Luftrum

Trafikinformationszon (T1Z) och trafikinformationsomrade (TIA)

Vid manga AFIS-flygplatser finns trafikinformationszoner (T1Z) och
trafikinformationsomraden (TIA) upprattade. TIZ ar ett okontrollerat luftrum som
stracker sig fran markytan upp till en bestamd hojd, normalt 1500-2000 ft dver marken
(se AIP for respektive flygplats). Ovanfor TIZ finns TIA, som normalt stracker sig fran
trafikinformationszonens 6vre grans upp till 5000 ft. Vid flygplatser med delat
serviceutbud (TWR vissa tider och AFIS andra tider) sammanfaller TIZ med
kontrollzonens granser, och TIA sammanfaller normalt med terminalomradets
sidogranser.



Radio Mandatory Zone (RM2)

TIZ och TIA &r okontrollerat luftrum, men da TIA och TIZ ar definierat som RMZ maste
all flygtrafik i TIZ och TIA ha en fardplan, och dubbelriktad radioforbindelse med och
anmala sina avsikter till aktuell AFIS-enhet, som i sin tur tillhandahaller
flyginformationstjanst.
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AFIS-procedurer

Har foljer en beskrivning dver de procedurer som galler vid tillhandahallande av AFIS. |
verkligheten ingar naturligtvis en del uppgifter som inte ar tillampliga pa VATSIM
(sasom alarmeringstjanst och kontroll av fordonstrafik), och det beskrivs av naturliga
skal inte.

AFIS pa VATSIM

For att bemanna en AFIS-position pa VATSIM kravs T2 AFIS-behorighet.


https://wiki.vatsim-scandinavia.org/uploads/images/gallery/2024-08/image-1722617062012.png

For att markera att det ar AFIS och inte TWR ska man som AFIS lagga till ”1” i mitten av
inloggningsnamnet, t.ex. ESNO_| TWR. Det ska ocksa framga i Controller Information
att det ar AFIS och inte flygplatskontrolltjanst som tillhandahalls.

Ett exempel pa hur man kan skriva i Controller Information:

440rnskéldsvik Information
Aerodrome Flight Information Service ONLY

N&r man bemannar en ACC-position bér man ocksa, sarskilt da det galler IFR-trafik,
tillhandahalla AFIS pa de AFIS-flygplatser som finns i ens sektor (i likhet med att man
simulerar TWR-tjanst for de kontrollerade flygplatserna i sektorn).

Allmant

AFIS-organ skall:

o lamna upplysningar till luftfartyg pa och i narheten av flygplats, luftfartyg
som utfor instrumentinflygning, samt luftfartyg som befinner sig inom TIZ och
TIA;

« féresla bana for start och landning;

« vid behov féresla vantlage for ankommande VFR-trafik

« inhamta och vidarebefordra IFR-klarering fran vederborande ACC- eller
APP-organ till pilot.

AFIS-organ anvander rapporter fran piloter for att fa information om trafikbilden. Pa de
AFIS-flygplatser dar det finns tillgang till radar far denna i princip inte anvéndas av
AFIS for att overvaka trafiken.

Start-up och taxi

Luftfartyget anmaler redo att starta upp (turbindrivna luftfartyg) eller redo att taxa ut
for start. AFIS foreslar bana for start och lamnar upplysningar om markvind, QNH,
temperatur (till turbindrivna luftfartyg), RVR (om tillampligt) och banférhallanden,
samt eventuell trafik.

Piloten ska anmala sina avsikter inklusive avsedd bana for start, eventuell vantplats
som kommer att anvandas osv.

Pa vantplats



Uttaxande luftfartyg bor normalt stanna pa vantplats och anmala redo for start.
Normalt Idser AFIS senast har IFR-klarering som har inhdmtats fran ACC eller APP, och
ger information om eventuell trafik.

Pa banan, i startposition

Senast har ger AFIS ger upplysningen "BANAN FRI” ("RUNWAY FREE"”) och/eller ger
upplysning om kand trafik.

Piloten ska senast har rapportera avsedd utflygningsriktning samt eventuell avsikt att
svanga hoger efter start, och eventuell annan avsikt eller mandver som kan berora
ovrig trafik.

Efter start

AFIS meddelar starttid (i man av tid) och ger kontaktinstruktion, om det inte har gjorts
tidigare.

Forsta radiokontakt med AFIS, ankommande trafik

AFIS foreslar bana for landning och Iamnar upplysning om kand trafik, samt
meteorologiska upplysningar (MET REPORT) och upplysningar om
flygplatsforhallanden, om det inte redan har gjorts via annan ATS-enhet (ACC eller
APP). AFIS kan foresla vantlage for ankommande VFR-trafik.

Piloten ska anmala flyghdjd, position, val av bana och (fér IFR) typ av inflygning, samt
eventuell avsikt att angdra vantlage, och eventuell annan avsikt eller mandver som
kan berora ovrig trafik.

Pa medvindslinje, baslinje eller final

AFIS lamnar upplysningen "BANAN FRI” ("RUNWAY FREE”) eller ger upplysning om
trafik/hinder pa banan.

Piloten ska anmala intrade i trafikvarv, eventuell avsikt att angora hoger trafikvarv,
pabodrjande av instrumentinflygning, passage av vasentliga positioner (t.ex. yttre
inflygningsfyr vid instrumentinflygning), ingang i och utgang ur vantlage, samt
eventuell avbruten inflygning.

Efter landning



AFIS meddelar landningstid (i man av tid) och ger parkeringsinstruktioner (om det ar
nodvandigt) samt upplysningar om trafik eller flygplatsforhallanden som kan paverka
intaxning till plattan.

Piloten anmaler intaxning till platta eller uppstallningsplats.

Fortydligande av att endast AFIS tillhandahalls

Om det rader oklarhet kring vilken tjanst som tillhandahalls (AFIS eller ATC) ska det
fortydligas med frasen

44 FLYGPLATSKONTROLLTJANST UTOVAS INTE ("AERODROME CONTROL
SERVICE NOT AVAILABLE")

Trafikexempel

Har foljer exempel pa nagra vanliga trafiksituationer vid en typisk AFIS-flygplats

(Arvidsjaur). Ha garna VAC-kartan for Arvidsjaur till hands: https://chartfox.org/ESNX

For tydlighetens skull &r alla siffror i exemplen utskriva med bokstaver, sa som de far
uttalas. Dar bokstaver ska uttalas enligt bokstaveringsalfabetet (Adam, Bertil... /
Alpha, Bravo...) ar de utskrivna som hela ord. Dar bokstaver ska uttalas individuellt
("Aa”, "Be”, "Ce"...) ar de skrivha som versaler (A, B, C...)

Det ar sen eftermiddag, TWR har stangt och Arvidsjaur har gatt 6ver till AFIS. SE-LKP,
en Cessna 172, avser ligga i trafikvarvet och dva landningar. Efter en stund kommer
SKX505, en Saab 2000, in for landning.

44 < SELKP: Arvidsjaur Information, Sigurd Erik Ludvig Kalle Petter,
Cessna ett-sju-tva, tva personer ombord, redo taxa for
skolflygning i varvet.

e ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, Arvidsjaur Information, ingen
rapporterad trafik, foreslar bana trettio, vinden tre-tre-noll
grader nio knop, QN-Helge nio-nio-fem.



https://chartfox.org/ESNX

o SELKP: Uppfattat, Sigurd Kalle Petter taxar till vantplats bana
trettio, QN-Helge nio-nio- fem.

Pa vantplats. Arvidsjaur har hégervarv publicerat som standard for RWY 30, men man
maste anda anmala om man avser svanga hoger efter start:

44 e+ SELKP: Arvidsjaur Information, Sigurd Kalle Petter redo. Avser
angora hoger trafikvarv bana trettio.
e ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, uppfattat. Banan fri.
e SELKP: Banan fri, Sigurd Kalle Petter.

SE-LKP startar och boérjar flyga i trafikvarvet da SKX505 ropar upp pa frekvensen:

44 e+ SKX505: Arvidsjaur Information, Sky Express five-zero-five,
flight level one hundred inbound Alfa-Sierra.

o ESNX AFIS: Sky Express five-zero-five, Arvidsjaur
Information, traffic is a Cessna one- seven-two in right-hand
traffic circuit runway three-zero. Suggest runway three-zero.
Met report: Wind three-two-zero degrees one-one knots,
visibility one-zero kilometres, cloud broken two-thousand
seven-hundred feet, temperature two, dewpoint minus one,
QNH niner- niner-five, transition level six-zero, braking action
good.

e SKX505: Roger, making visual approach runway three-zero,
QNH niner-niner-five, transition level six-zero, Sky Express
five-zero-five.

o ESNX AFIS: Sky Express five-zero-five.

e SELKP: Arvidsjaur Information, Sigurd Kalle Petter, hoger bas
bana trettio for studs och ga.

e ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, banan fri.

e SELKP: Banan fri, Sigurd Kalle Petter.

o ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, foreslar att du efter studs
angor vantldge Nord pa grund av inkommande IFR-trafik.

e SELKP: Uppfattat. Vi lamnar hellre trafikinformationszonen via
hogersvang mot Ronnberg.

e ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, uppfattat.




SE-LKP I[amnar trafikvarvet mot utpasseringspunkten Ronnberg och SKX505 svanger in
pa final:

44 + SKX505: Arvidsjaur Information, Sky Express five-zero-five on
final runway three-zero.
e ESNX AFIS: Sky Express five-zero-five, wind three-two-zero
degrees one-zero knots, runway free.
e SKX505: Runway free, Sky Express five-zero-five.

SE-LKP har ankommit Rénnberg:

44 + SELKP: Arvidsjaur Information, Sigurd Kalle Petter, position

Rdnnberg tretusen fot, avser angora trafikvarvet for landning.

o ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, foreslar bana trettio, trafiken
ar en Saab tvatusen pa kort final.

e SELKP: Sigurd Kalle Petter, kontakt med trafiken, angor hoger
trafikvarv bana trettio via hoger medvind.

e ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, uppfattat, anmal héger bas.

e SELKP: Ska ske, Sigurd Kalle Petter.

o ESNX AFIS: Sky Express five-zero-five on ground time four-
three.

e SKX505: Sky Express five-zero-five, roger, taxiing to apron.

e SELKP: Arvidsjaur Information, Sigurd Kalle Petter, hoger bas
bana trettio for full-stopp landning.

e ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, banan fri, vinden i banan tio
knop.

e SELKP: Banan fri, Sigurd Kalle Petter.

o ESNX AFIS: Sigurd Kalle Petter, pa marken tolv.

e SELKP: Sigurd Kalle Petter, taxar till plattan.

"Vinden i banan” innebar rak motvind.

NRD106P, en MD-81, star pa plattan och &r redo att starta motorerna:

44 + NRD1OG6P: Arvidsjaur Information, Northrider one-zero-six
Papa ready to start up.



e ESNX AFIS: Northrider one-zero-six Papa, traffic is a Cessna
one-seven-two taxiing behind you, start up at own discretion.
Suggest runway three-zero, wind three-two-zero degrees eight
knots, QNH niner-niner-four, temperature one, braking action
good.

e NRD106P: Starting up when the Cessna has passed, QNH
niner-niner four. Will use runway one-two, Northrider one-zero-
six Papa.

e NRD106P: Northrider one-zero-six Papa ready to taxi.

e ESNX AFIS: Northrider one-zero-six Papa, no reported traffic.

e NRD106P: Roger, will line up runway one-two, Northrider one-
zero-six Papa.

Nar en IFR-start anmaler motorstart eller redo for uttaxning ringer AFIS till den ACC-
sektor (eller APP-sektor) som kommer att ha hand om flygplanet efter start for att
begara klarering. Samtalet kan lata sa har:

44 e+ ESOS K: Stockholm sektor Kalle.

e ESNX AFIS: Arvidsjaur. Northrider ett-noll-sex Petter taxar ut
bana tolv, beraknas starta om tre minuter.

e ESOS K: Northrider ett-noll-sex Petter klarering Arlanda direkt
REKMI, flygniva nio-noll, transponder sex-noll-fyra-sju.

o ESNX AFIS: Klar till Arlanda direkt REKMI, flygniva nio-noll,
transponder sex-noll-fyra- sju.

e ESOS K: Korrekt.

o ESNX AFIS: Tack, hej da.

o ESOS K: Hej.

Nar AFIS har mottagit klareringen vidarebefordras den till piloten, som inte marker
nagon skillnad jamfort med om det hade varit TWR:

44 e+ NRD1OG6P: Northrider one-zero-six Papa ready for departure.
e ESNX AFIS: Northrider one-zero-six Papa, cleared to Arlanda
direct REKMI, flight level niner-zero, squawk six-zero-four-
seven.




e NRD106P: Cleared Arlanda direct REKMI, flight level niner-
zero, squawk six-zero-four seven, Northrider one-zero-six
Papa.

e ESNX AFIS: Northrider one-zero-six Papa, correct. Runway
free.

e NRD106P: Runway free, will make right turn, Northrider one-
zero-six Papa.

e ESNX AFIS: Northrider one-zero-six Papa.

Samtidigt som NRD10G6P startar ropar en Cessna 172 upp soder om
inpasseringspunkten ABBOR, i utflygningsvagen for NRD106P:

44 < SELPB: Arvidsjaur Information, Sierra Echo Lima Papa Bravo,
Cessna one-seven-two, one person on board, just south of
Abbortrask, four thousand feet, for landing.

e ESNX AFIS: Sierra Papa Bravo, roger, suggest runway three-
zero, traffic is an MD-eighty- one departing towards the south,
QNH niner-niner-four.

e SELPB: Roger, traffic in sight, will use runway three-zero, QNH
niner-niner-four, Sierra Papa Bravo.

e ESNX AFIS: Sierra Papa Bravo. Northrider one-zero-six Papa,
traffic is a Cessna approaching Abbortrask four thousand feet.

e NRD106P: Northrider one-zero-six Papa, roger, will climb
straight ahead until passing five thousand feet.

e ESNX AFIS: Northrider one-zero-six Papa.

e SELPB: Arvidsjaur Information, Sierra Papa Bravo at
Abbortrask, three-thousand five- hundred feet, will join final
runway three-zero via Alfa-Sierra.

e ESNX AFIS: Sierra Papa Bravo, roger, report Alfa-Sierra.

e SELPB: Sierra Papa Bravo.

e ESNX AFIS: Northrider one-zero-six Papa, airborne time
three-four, contact Sweden Control one-three-one decimal
zero-five-zero.

e NRD106P: Sweden Control one-three-one decimal zero-five-
zero, Northrider one-zero-six Papa.

e SELPB: Arvidsjaur Information, Sierra Papa Bravo, over Alfa-
Sierra.




o ESNX AFIS: Sierra Papa Bravo. Traffic is a friction tester car
on the runway. Wind three- one-zero-degrees niner knots.
Report short final.

e SELPB: Sierra Papa Bravo.

e SELPB: Arvidsjaur Information, Sierra Papa Bravo on short
final.

e ESNX AFIS: Sierra Papa Bravo, runway free.

e SELPB: Runway free, Sierra Papa Bravo.

e ESNX AFIS: Sierra Papa Bravo, on ground time four-zero.
Traffic is two snow sweepers entering the runway. They will
keep to the right.

o SELPB: Sierra Papa Bravo, roger. Taxiing to apron and will
keep to the right.

e ESNX AFIS: Sierra Papa Bravo.

Lankar

e Aeronautical Information Publication (AIP) Sverige - Information om AFIS: AIP

AD 1.1.8

Fraseologi

e Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om radiotelefoni och

fraseologi

Trafikregler

o Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om trafikregler for luftfart
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